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Předkládaný architektonicko-urbanistický návrh na revitalizaci Náměstí Přemyslovců proto vychází z primárního přístupu vedeného snahou o celkové zklidnění a plnohodnotné využití jednoho z nejdůležitějších a historicky cenných prostranství ve městě. 


Z hlediska dopravní obslužnosti počítá tento, do určité míry simplicitní princip, s jasným odlišením ústředního polyfunkčního, výškově nečleněného prostoru a chodníků po obvodu lichoběžníka.  Zachovaná diagonální silnice vedoucí od ulice Kolínské přes plochu náměstí a ústící do Boleslavské třídy i část ostatních vozovek jsou výškově a použitým materiálem sjednocené, avšak zároveň se vizuálně vymezují vůči okolní ploše náměstí. Odlišně kladený materiál, stejně jako bezpečnostní prvky podél celé její délky, zajišťují bezpečnost a dostatečné oddělení pojížděné od pobytové plochy Náměstí. K výraznějším změnám dochází v rámci severně a východně orientovaných komunikací, které v ploše náměstí rovněž nadále ponecháváme, ale již jen jako dílčí komunikace, určené pro běžné potřeby obyvatel města, především pro potřeby dopravní obsluhy a zásobování. V souvislosti s východně položenou komunikací dochází zároveň k její translokaci blíže k uliční frontě (zástavbě), čímž dosahujeme dvou podstatných změn. První z nich je částečné řešení dopravně složité situace v místě ústí do Kolínské ulice a druhou pak rozšíření plochy náměstí pro běžné pobytové využití, případně pro pořádání trhů a jiných hromadných akcí. 








Architektonicko-urbanistický koncept





Výrazným specifikem nymburského Náměstí Přemyslovců je jistě jeho funkce, coby důležité spojnice dálkových cest, mající svoji genezi již v době středověkého formování města. Tuto pregnantní funkci si náměstí ponechává i do současnosti, což vzhledem k složité dopravní situaci působí jako limitující faktor v rámci běžných sociálních interakcí, odehrávajících se ve veřejném prostoru. 


Předkládaný architektonicko-urbanistický návrh na revitalizaci Náměstí Přemyslovců proto vychází z primárního přístupu vedeného snahou o celkové zklidnění a plnohodnotné využití jednoho z nejdůležitějších a historicky cenných prostranství ve městě. 


Z hlediska dopravní obslužnosti počítá tento, do určité míry simplicitní princip, s jasným odlišením ústředního polyfunkčního, výškově nečleněného prostoru a chodníků po obvodu lichoběžníka.  Zachovaná diagonální silnice vedoucí od ulice Kolínské přes plochu náměstí a ústící do Boleslavské třídy i část ostatních vozovek jsou výškově a použitým materiálem sjednocené, avšak zároveň se vizuálně vymezují vůči okolní ploše náměstí. Odlišně kladený materiál, stejně jako bezpečnostní prvky podél celé její délky, zajišťují bezpečnost a dostatečné oddělení pojížděné od pobytové plochy Náměstí. K výraznějším změnám dochází v rámci severně a východně orientovaných komunikací, které v ploše náměstí rovněž nadále ponecháváme, ale již jen jako dílčí komunikace, určené pro běžné potřeby obyvatel města, především pro potřeby dopravní obsluhy a zásobování. V souvislosti s východně položenou komunikací dochází zároveň k její translokaci blíže k uliční frontě (zástavbě), čímž dosahujeme dvou podstatných změn. První z nich je částečné řešení dopravně složité situace v místě ústí do Kolínské ulice a druhou pak rozšíření plochy náměstí pro běžné pobytové využití, případně pro pořádání trhů a jiných hromadných akcí. 


V rámci dopravní situace návrh také racionalizuje uspořádání parkovacích stání, pro něž vymezujeme prostor severní a především jižní části náměstí. Eliminujeme tím stávající parkovací plochy umístěné podél historicky cenných fasád domů. 


Popsané řešení má přímý dopad na regeneraci pobytové části náměstí, v rámci níž se centrálním prvkem stává barokní Mariánský sloup, jakožto nejvýraznější dominanta celého prostoru. Ve vzájemné interakci s tímto dominujícím prvkem je na základě radiálního přístupu v prostoru náměstí nově usazena stéla z leštěného žlutého kovu, významově odkazující k fundátorovi města, tedy k českému králi Přemyslu Otakaru II – králi železnému a zlatému. Společně se stélou doplňujeme prostor náměstí o další mobiliář, vycházející tvarově právě z této stély. Jedná se o lavičky se stojany na kola, autobusovou zastávku a vodní prvek. Architektonický návrh v této části náměstí respektuje charakteristický vzor a uspořádání dlažby, částečně dochovaný a z regionálního materiálu. K celkovému zklidnění prostoru bude přispívat i obnovení stromořadí podél  2 zaoblených front a hájku v jihozápadní části náměstí.  





Městský mobiliář


Jednotlivé prvky náměstí  – kašna  – lavičky – autobusová zastávka – patníky jsou z růžové žuly, která se těží v nedalekém lomu. Proporce vycházejí z poměrů 45 cm. Jedná se o ideální velikost vzhledem k používání prvků k odpočinku. A zároveň odkazují na dožitý věk Přemysla Otakara II.


Kašna je koncipována jako dlouhý blok s vnitřní řekou, typickou právě pro Nymburk. Okraje kašny budou zároveň využívány k sezení. Ideální výška svádí k bližší interakci s vodní hladinou.


Ocelový, pozlacený Přemyslovský pylon odkazuje na pojmenování celého náměstí. Symbolicky znázorňuje královský význam Přemyslovců, jako vládnoucího rodu. Ocel poukazuje na velikost a pevnost království za jejich vlády, zároveň pozlacení symbolicky značí královský rod.








Sezónní aktivity budou probíhat v centrální ploše - hlavním prostoru. V létě se počítá se stavbou zahrádek restaurací a kaváren po obvodu plochy. Morový sloup se stává srdcem uspořádání vánočního i jiných trhů. 





Dopravní řešení





Současné dopravní řešení vzniklé postupným neplánovaným historickým vývojem je základním elementem narušujícím či zabraňujícím plnění funkce hlavního veřejného prostoru v centru města - funkce shromažďovací, ale také možnost pohodlné a nerušené pěší spojnice jednotlivých míst historického jádra. Náměstí přitom tuto roli na sebe váže zcela přirozenou cestou a váhou institucí sídlích po jeho obvodu. Řešení tohoto problému je zcela mimo rámec a měřítko soutěžního zadání a pohybuje v rovině koncepční změny vedení kapacitních komunikací a zkvalitnění dopravní infrastruktury v extravilánu města.





Hlavním problémem se jeví rozdělení náměstí celkem na 3 trojúhelníkové výseče obousměrnými vozovkami. Jednou z nich je komunikace ze směru Kolín - Mladá Boleslav jež je v současné době stále silnicí I. třídy. Změnu stavu umožnila v loňském roce se dokončená silnice podél severovýchodního obvodu města - silnice bude přeřazena do nižší třídy, nicméně ke snížení provozu dochází a bude docházet postupně. V generelu pouliční dopravy zpracovaného pro město Nymburk v roce 2012, který přináší komplexní odpovědi na dopravní problémy,  je navrženo celkové dopravní řešení města, které uvažuje o odklonu transitní dopravy mimo centrum i z ostatních směrů. 





Revitalizace Náměstí Přemyslovců počítá s tím, že koncepční změny v dopravě nelze provést ze dne na den. Zvolené řešení bude funkční v současném stavu i po definitivním dokončení silniční sítě v katastru města. Navrhujeme ponechání funkční a historicky dané cesty přes náměstí ve směru Kolín - Mladá Boleslav. Návrh počítá s okamžitým zklidněním průjezdné komunikace (rychlost 20 km v hod, šířka 7m) a sjednocením její výškové úrovně a povrchu se zbytkem hlavní pobytové plochy náměstí. Silnice popsaného charakteru zůstane obslužnou komunikací i po odklonu současné extrémní dopravní zátěže z náměstí a bude odstraněn problém bariéry.  V místě napojení na nezměněnou obousměrnou komunikaci Tyršova - Soudní je oddělen třemi zpomalujícími pojížděnými stupni. To stejné se opakuje v ústí Boleslavské třídy v severozápadním rohu náměstí a Kostelní ulice na severovýchodě. Pro dosažení faktického zpomalení dopravy  a pocitového oddělení pojížděné a nepojížděné plochy jsou podél vozovek umístěny patníky. Většina plochy náměstí se takto stane přirozeným způsobem bezbariérovou pro pěší i cyklisty. Malý výškový rozdíl mezi plochou náměstí a chodníky bude překonán pomocí pravidelně rozmístěných snížených obrubníků. 





Náhradou za druhou diagonálu - propojení do Palackého třídy navrhujeme na západní a severní straně náměstí zklidněnou jednosměrnou komunikaci, opět výškově sjednocenou s centrální plochou náměstí, při maximální rychlosti 20 km/h. Tato jednosměrná komunikace bude sloužit převážně jako zásobovací a obslužná komunikace pro residenty bydlící na náměstí a v přilehlé Palackého třídě. Šířka komunikace je 3 m, při severní straně náměstí 4,25 m, umožňující přistavení kolmých stání (šířka všech stání 2,8m). Jednosměrná komunikace pokračuje plynule na Palackého třídu, kde navrhujeme vytvoření pěší zóny s přímým napojením na plochu náměstí a širokými chodníky.





Parkovací místa jsou naplněna v počtu 46 stání. Toto množství vychází z dopřesnění zadání v otázkách a odpovědích pro účastniky soutěže, kde je doporučeno dodržení současného počtu stání na náměstí. Domníváme se, že tento počet stání by bylo možné cca o 1/3 snížit, kdy chybějící stání lze nalézt v okolních ulicích jejich efektivním uspořádáním. Na náměstí by měl být vyhrazen pouze nejnutnější počet míst pro krátkodobé stání. Jakékoliv navyšování počtu stání přetváří část náměstí v parkoviště. V návrhu daný počet stání členíme do tří skupin. Nejmenší skupina stání v počtu 6-ti míst je v jihozápadním rohu náměstí. Druhá skupina stání v podobě dvou řad je na jižní straně náměstí v počtu 26 míst. Pokud by došlo k úpravě počtu parkovacích míst, důrazně navrhujeme zde umístit pouze jednu řadu stání. Třetí skupina parkovacích míst je řazena kolmo k severní jednosměrné komunikaci a slouží například pro zákazníky obchodního domu Cíl. Všechny kolmá stání jsou navržena v šířce místa 2,8 m (bezbariérová mají šířku 3,5m). Prospupnost řady parkovacích míst pro chodce je při tomto řešení mnohem prostupnější, v prostoru náměstí poté nevytváří takovou optickou ani psychologickou bariéru a umožňuje zúžit šířku nájezdu na 4,25m.





Zastávka linky MHD je v návrhu přemístěna. Autobus, který přijíždí ze směru mostu, objede Náměstí po obvodu a v severozápadním rohu náměstí se napojí na diagonální silnici. Po zastavení na zastávce odbočí do Tyršovy ulice. Nástupní ostrůvek je pro bezbariérovost nástupu navýšen o 200 mm oproti okolní úrovni náměstí a doplněn rampami. V opačném směru linka obslouží cestující na stávající zastávce v ulici Tyršově před Hálkovým městkým divadlem a na křižovatce bude pokračovat v pravo na ulici Kolínskou a  na most přes Labe. Řešení se opírá o skutečnost velmi nízké frekvence linky a výhledové možnosti využité menších městských autobusů v kratších časových intervalech. Rádius pro zahnutí na všech komunikacích, kde je vedena linka autobusu je upraven na 7 m.





Technické řešení





Koncepce rozmístění veřejného osvětlení vychází celkového konceptu rozmístění mobiliáře na ploše náměstí. Vše je podmíněno zvýraznění radiálního tvaru náměstí. Počet zdrojů zajistí dostatečné osvětlení náměstí. V prostoru stromového hájku při jihozápadním rohu náměstí je nainstalován zvláštní typ pouliční lampy  pro vytvoření odlišné atmostéry v tomto prostoru. Morový sloup uprostřed náměstí bude scénicky nasvětlen a bude tak vytvářet dominantu náměstí i ve večerních hodinách.





Celkové ozvučení náměstí navrhujeme integrované do sloupů veřejného osvětlení.





Odkanalizování děštových vod v ploše náměstí navrhujeme v pravidelných vzdálenostech pomocí obrubníkových vpustí podél vyvýšených chodníků v kombinaci s liniovými vpustěmi v centrální ploše.





Seznam příloh:





01 - panel situace, schémata


02 - panel náhledové vizualizace


03 - textová část


04 - CD/DVD


05 - Autor


